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Regelwerke

Gesetze

= Luftverkehrsgesetz (LuftVG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 27.03.1999
(BGBL. | S.550), zuletzt geéndert durch Art. 1 des Gesetzes vom 21.08.2002

(BGBL. | S.3355)

Verordnungen

« Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung (LuftvZO) i.d.F. der Bekanntmachung vom
27.03.1999 (BGBL. | S.610), zuletzt ge&ndert durch Art. 1 der Verordnung vom
10.02.2003 (BGBL. | S.182)

Richtlinien (BMVBW - Bundesminister fur Verkehr, Bau- und Wohnungswesen)

+ Richtlinien Uber die Hindernisfreiheit fur Start- und Landebahnen mit Instrumenten-
flugbetrieb vom 02.11.2001 (NfL | 328/01)

* Richtlinien Uber die Abstande zwischen Stral3en und Flugplatzen vom 19.01.1982

Internationale Richtlinien

* Internationale Zivilluftfahrtorganisation (International Civil Aviation Organization,
ICAO): Annex 14, Band 1, ,Aerodrome Design and Operations®, Ausgabe Juli 2004
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1 Veranlassung und Aufgabenstellung

Die bestehende Start-/Landebahn des Verkehrslandeplatzes Augsburg-Miuhlhausen
weist eine Lange von 1.280 m auf, wobei vor den beiden Schwellen (07/25) gem.
Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 15. Februar 2002 in
der Fassung vom 28.04.2003 Stoppflachen mit den Langen von insgesamt 142 m (vor

der Schwelle 07) sowie 172 m (vor der Schwelle25) angeordnet sind.

Diese Stoppflachen sind befestigt und verfligen Uber dieselbe Tragfahigkeit wie die
eigentliche Start-/Landebahn. Insofern sind sie grundsatzlich auch fur den Start- und
Landelauf geeignet, so dass diese nunmehr in die regulare Start-/Landebahn einbezo-

gen werden sollen.

Aus diesem Grund beabsichtigt die Augsburger Flughafen GmbH, nunmehr die ge-
nehmigte Start-/Landebahn durch die Einbeziehung der vorhandenen Stoppflachen zu

verlangern, wobei keine weiteren Befestigungsmassnahmen erforderlich werden.

Es ist nicht geplant, den derzeit genehmigten und zugelassenen Flugbetrieb in Ver-

bindung mit dem geplanten Vorhaben zu verandern.
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2 Vorhandene Start-/Landebahn - Start-/Landestrecken

Der nordwestlich von Augsburg liegende Verkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen
verfugt derzeit Gber eine 1.280 m lange Start-/Landebahn. Beide Landeschwellen be-
finden sich an den Bahnenden. An das westliche Bahnende schliel3t eine 142 m lange
Stoppflache an, im Osten betragt die Lange der dortigen Stoppflache 172 m. Beide
Stoppflachen sind auf einer Breite von 30 m befestigt. Die Tragfahigkeit der Stoppfla-

chen entspricht derjenigen der Start-/Landebahn.

Weiterhin sind am Verkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen fir beide Startrichtun-
gen Freiflachen (Clearway - CWY) ausgewiesen. Der CWY 25 ist 250 m lang, der
CWY 07 hat eine Lange von 220 m.

(W

Somit sind derzeit am Verkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen folgende betriebliche

Langen ausgewiesen:

. 142m . . 1.280 m > 172 m .
Stopp- L
fla%%% 07 Start-/Landebahn 25 ﬁ;%%%
CWY (250 m) CWY (220 m)

Abbildung 1: Verfligbare Langen - Bestand

Betriebsrichtung TORA TODA ASDA LDA

07 1.280 1.500 1.452 1.280

25 - 1.280 1.530 1.422 1.280
Tabelle 1: Verfligbare Langen - Bestand

Anmerkung: TORA: Take-Off Run Available (Verfugbare Startlaufstrecke)

TODA:
ASDA:
LDA:
CWY:

Take-Off Distance Available (Verfliigbare Startstrecke)

Accelerate-Stop Distance Available (Verfugbare Startabbruchstrecke)
Landing Distance Available (Verfiigbare Landestrecke)

Clearway / Freiflache
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3 Vorhabensbeschreibung

3.1 Start-/Landebahn - Start-/Landestrecken

Wie unter Punkt 1 beschrieben, ist es geplant, die bestehende Start-/Landebahn durch
die Einbeziehung der bereits vorhandenen Stoppflachen zu verlangern. Hierzu ist es
erforderlich, die Stoppflachen umzuwidmen, wobei eine tiefbauliche Veranderung der
vorhandenen Anlage nicht erforderlich ist, da beide Stoppflachen befestigt sind und

Uber eine ausreichende Tragfahigkeit verfiigen.

Die zukinftige Lange der StartVLandebahn wird somit insgesamt 1.280 + 142 + 172 =
1.594 m betragen, wobei die beiden vorhandenen Schwellen nicht veréndert werden.
Der Abstand zwischen den Schwellen wird somit auch zukiinftig 1.280 m betragen,
wobei die Schwelle 07 zukinftig um 172 m und die Schwelle 07 um 142 m bahnein-

warts versetzt sein wird.

Auch die zukunftige StartVLandebahn wird von einem 300 m breiten Streifen umge-
ben. Die Lange des Streifens hangt in diesem Fall von der Moglichkeit der Auswei-
sung der sogenannten Runway End Safety Area (RESA) ab. Aufgrund der bestehen-
den Begrenzungen des Flugplatzarealé durch die Muhlhauserstrale im Westen und
der Friedberger Ach m Osten ist es nicht méglich, die RESA im Anschlufld an einen -
die gesamte StartVLandebahn umgebenden - Streifen anzuordnen. Unter besonderer
Berlcksichtigung der bestehenden Anlage des Flugplatzes, die nicht verandert wer-
den soll wurde in Abstimmung mit dem BMVBW und dem Luftamt Stdbayern festge-
legt, dass die RESA in Abhangigkeit von der Betriebsart (Start / Landung) und der Be-
triebsrichtung (07 / 25) angeordnet werden kann. Von Bedeutung ist hierbei, dass sich
die Lage der Schwellen gegeniuber der vorhandenen Situation nicht verandert und

beide Schwellen gegeniiber den entsprechenden Bahnenden einwarts versetzt sind.

Dies wiederum fuihrt dazu, dass die verfiigbaren Langen (TORA, TODA, ASDA, LDA)
von der rAumlichen Anordnung der RESA bestimmt werden. Die RESA ist zum Schutz
der Flugzeuge bei zu kurzen Landungen bzw. bei einem UberschieRen der Flugzeuge

gedacht, so dass fur die Betriebsarten folgende Festlegungen vorgesehen sind:
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Start:
Gemal des festgelegten Zwecks der RESA (im Sinne ICAO Annex 14) ist es nicht

erforderlich, diese an der Seite der Start-/Landebahn auszuweisen, an der mit dem
Start begonnen wird. Das heil3t , dass die Start-/Landebahn an dem entsprechenden
Bahnbeginn nur von dem Streifen umgeben werden muf3. Die Flugzeuge kdnnen so-
mit von dem jeweiligen Bahnbeginn aus starten. Am gegeniberliegenden Bahnende
wird eine RESA fiir den Fall des UberschieRBens bei einem Startabbruch berticksich-
tigt. Die RESA wird dabei unter Beriicksichtigung des Landekurssenders 25 (im Wes-

ten) bzw. Zaun (im Osten) angeordnet.

Landung:
Im Falle der Landung wird auf beiden Seiten der Landestrecke die RESA ausgewie-

sen. Gelandet wird auf die Schwellen, deren Lage unveréndert bleibt. Vor den beiden
Schwellen ist - aufgrund des Schwellenversatzes - ausreichend Platz fur Streifen und
RESA. An der gegenlberliegenden Seite der Start-/Landebahn wird die RESA eben-

falls unter Beriicksichtigung des Landekurssenders LLZ 25 bzw. des Zaunes situiert.

Die folgenden 4 Abbildungen (Al bis A4) sollen verdeutlichen, wie RESA und Streifen
je nach Betriebsrichtung und Betriebsart - und unter besonderer Berticksichtigung der

bestehenden Flugplatzanlage - angeordnet werden.
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Starts n RIChtung 07 Start/Landebahn: 1.584m x 30 m

\\: 142 m . 1.280m

Anflugfidche 07 ’//’.’J i ] e | Anflug-
i S ! Strelfen _-f—ﬁ/,___————’d_"~7 fidche 25
| - 5 [ |
‘ F«.bm;gb7
o fidche
J Schwelle 07 Schwelle 25 L. o
I '
."‘. [ L " L ) i J AAAAAA -
- b % l CWY 07
S [ e
i
Il
L\\
TORA=1.422m e
.
TODA=1.642m <!
ASDA =1.497 m
1.497 m 60m _ 90m
—0—@ @

TORA:  Take-Off Run Available / Verfligbare Startlaufstrecke

TODA:  Take-Off Distance Available / Verfigbare Startstrecke
ASDA:  Accelerate Stop Distance Available / Verfiigbare Startabbruchstrecke A 1
CWY: Clearway / Freiflache

RESA:  Runway End Safety Area / Start~Landebahn End-Sicherheitsfliche

Abbildung 2: Darstellung TORA, TODA und ASDA fir Betriebsrichtung 07
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Landungen in Richtung 07

Start-/Landebahn: 1.594 m x 30 m

142 m 1.280m 172m
o — L 4
7 o e
Anflugfidche 07 /{ - P Anflug-
;‘?_—Vv : e sl | Strelfen 7‘_’_’_,_,_’.—————'—""_'_/ fidche 25
N/ | e —
‘;I/I WN 25 f]mug’
i e flache 07
/ ," Schwelle 07 Schwelle 25 Bl SA
1 T
177 - . 1
i - - l ]
a2y ESA | i
Abftug *\37‘1]74,’1‘; : L \ J C j |

Cwy 07
- .‘/-/f "l Gl ™ i S |

LDA = 1.354 m

LQOm 60 m » 1.354 m 60m| 80m

LDA: Landing Distance Available / Verfigbare Landestrecke

CWY: Clearway / Freiflache

RESA: Runway End Safety Area / Start~/Landebahn End-Sicherheitsfliche

Abbildung 3: Darstellung LDA fur Betriebsrichtung 07
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Starts in Richtung 25

Start~/LLandebahn: 1.594 m x 30 m

1.280 m

! 142m
\ o
Anflugfiache 07 //

172m .
- \’,,-—/’ _/'—”A
s T Anflug-
53 IS ! Streifen i — flache 25
! e /
I L —
Abflug-
flache 07
Schwelle 07 Schwelle 25
( | { I ) | )
L% CWY 07
1&—] [ o
—t—e
i
) TORA =1.452 m

TODA=1.702m

90m |60m

A

ASDA = 1.503m

1.503 m

TORA:
TODA:
ASDA:
CWY:

RESA:

Take-Off Run Available / Verfligbare Startlaufstrecke
Take-Off Distance Available / Verfugbare Startstrecke
Accelerate Stop Distance Available / Verflgbare Startabbruchstrecke

Clearway / Freiflache

Runway End Safety Area / Start-/Landebahn End-Sicherheitsflache

Abbildung 4: Darstellung TORA, TODA und ASDA fur Betriebsrichtung 25
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Landungen in Richtung 25

Start+/Landebahn: 1.594 m x 30 m

Anflug-
flache 25

I

Abflug-
fidche 07

Abbildung 5: Darstellung LDA fur Betriebsrichtung 25
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CWY:
RESA:

Landing Distance Available / Verfugbare Landestrecke

Clearway / Freiflache
Runway End Safety Area / Start-/Landebahn End-Sicherheitsfliche
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Hiernach ergeben sich zukunftig folgende betrieblich nutzbare Langen:

142 m 1.280 m 172 m

A 4

A
4
A
4
-

Q7 Start-/Landebahn 25

CWY (250 m) CWY (220 m)

Abbildung 6: Verflugbare Langen - Geplant

Betriebsrichtung TORA TODA ASDA LDA
07 1.422 1.642 1.497 1.354
25 1.452 1.702 1.503 1.331
Tabelle 2: Verfligbare Langen - Geplant

3.2 Flugplatz-Bezugscode

Flugplatze bzw. deren Start-/Landebahnen werden nach den Richtlinien der ICAO
bzw. des BMVBW durch den sogenannten Flugplatz-Bezugscode charakterisiert. Das
Bezugssystem besteht dabei aus zwei Code-Elementen, die sich auf die Leistungs-
merkmale und die Abmessungen des kritischen Flugzeuges beziehen. Zur Festlegung

der Hindernisbegrenzungsflachen ist die Code-Zahl maf3gebend.
*  Code-Element 1: ist eine Zahl auf Basis der sog. Bezugsstartbahnlénge

* Code-Element 2: ist ein Buchstabe auf Basis der Spannweite und der Spur-

breite des mal3gebenden Flugzeuges
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Fir Code-Element 1 gibt es nach ICAO Annex 14 bzw. den Richtlinien des BMVBW

folgende Unterteilungen:

Code-Zahl Bezugsstartbahnlange
1 <800 m
2 800 m bis <1.200 m
3 1.200 m bis <1.800 m
4 >1.800m
Tabelle 3: Einteilung Code-Element 1

Fir Code-Element 2 gibt es nach ICAO Annex 14 bzw. den Richtlinien des BMVBW

folgende Unterteilungen:

Code-Zahl Spannweite Spurbreite Flugzeugtyp
A <15m < 4,’5 m Piper PA 31
B 15mbis<24m | 45mbis<6m Cessna 402C
E 24mbis<36m | 6mbis<9m Dash 8
D 36 m" bis <52 m 9mbis<14m Airbus A 310
E 52 m bis<65m 9m bis< 14 m A 340/ B 747
F 65 m bis <80 m 14 m bis < 16 m A 380

Tabelle 4: Einteilung Code-Element 2

Die vorhandene Anlage des Verkehrslandeplatzes Augsburg-Mihlhausen ist gem.
Planfeststellungsbeschluss der Regierung von Oberbayern vom 15. Februar 2002 in
der Fassung vom 28.04.2003 in den Flugplatz-Bezugscode ,3C* eingestuft. Diese Ein-

stufung bleibt auch nach der geplanten Einbeziehung der Stoppflachen in die Start-

/Landebahnunverandert.
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3.3

Hindernisbegrenzungsflachen

Der Verkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen ist fir IFR-Flugbetrieb genehmigt.
In Hauptlanderichtung ist ein komplettes Instrumentenlandesystem (ILS) installiert,

mit dessen Hilfe Préazisionsanflige durchgefihrt werden kdnnen. Das fir die Hinder-

nisbeurteilung heranzuziehende Flachensystem muf3 somit den Anforderungen aus

Code-Zahl 3 und IFR-Préazisionsanflug entsprechen.

Das flr den \/erkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen zugrunde liegende Hindernis-

begrenzungsflachensystem weil3t daher folgende Merkmale auf:

Instrumentenflugbetrieb (IFR)
Prazisionsanflug - Code-Zahl 3

Streifen Lénge: Lénge SLB + 2 x 60 m

Breite: +/- 150 m
RESA Lange: 90 m

Breite: 2 x SLB - Breite
Abflugflache Basisbreite: 180 m

Neigung: 1:50

Lange: 15.000 m

Divergenz: 12,5 %
Anflugflache Basisbreite: 300 m

Neigung: 1:50

Lange: 15.000 m

Divergenz: 15 %
Seitliche Ubergangsflachen Neigung: 1:7

Endhoéhe: 100 m
Horizontalflache Hohe: 45 m

Halbmesser:  3.600 m
ObereUbergangsflache: | Neigung: 1:20

Endhohe: 100 m
Tabelle 5: Wesentliche Flachenmerkmale der Hindernisbegrenzungsflachen fiir IFR-Betrieb

(Prazisionsanflug) - Code-Zahl 3
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3.4 Hindernissituation

Da sich weder an der Schwellenlage noch an der Anordnung der Freiflachen durch
das geplante Vorhaben etwas verandern wird, bleibt auch die derzeitige Hindernissitu-
ation unverandert. Die Neigung der Anflugflache wurde den aktuellen Richtlinien des
BMVBW angepal3t.

Die Hindernissituation wurde in den Planen Nr. 1 und Nr. 2 auf Basis der aktuellen

Typ-A Karte der Deutschen Flugsicherung (DFS) dargestellt.

4 Zusammenfassung

Der Verkehrslandeplatz Augsburg-Muhlhausen beabsichtigt, die bestehende Start-
/Landebahn durch die Umwidmung der bereits befestigten und ausgewiesenen Stopp-
flachen zu verlangern. Die zukinftige (befestigte) Lange der Start-/Landebahn wird
somit 1.594 m betragen, wobei die bestehenden Schwellen nicht veréndert werden.

Eine Veradnderung der derzeitigen Hindernissituation ist mit dem geplanten Vorhaben

nicht verbunden, da weder die Schwelleﬁ noch die Freiflachen verandert werden.

Heinz Mellmann
Dipl.-Ing. Dipl.-Kfm.

i.A. Jochen Vogt
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Plananlagen
Plan - Nr. | Plantitel / Planbezeichnung Mal3stab
1 Ubersichtsplan gem. § 51, Abs.1 Nr. 2a LuftvZO 1 :25.000
2 -/ Lageplan gem. § 51, Abs. 1 Nr. 2b LuftvVZO 1: 5.000
3 Langsschnittgem. 8 51, Abs. 1 Nr. 3a LuftvVZO 1 : 25.000
4 Langsschnitt gem. § 51, Abs. 1 Nr. 3b LuftvZzO 1 : 5.000/500
5 Querschnitte gem. 8 51, Abs. 1 Nr. 3c LuftvZO 1: 2500
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